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STAATSCOURANT 

Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814. 


Verkeersbesluit Hoogstraat en St. 

Lamertusstraat, Kenmerk 928507 EINDHOVEN 


Het college van burgemeester en wethouders van Eindhoven neemt een verkeersbesluit voor de vol¬ 
gende straten: 

• Hoogstraat 

• Sint Lambertusstraat 

Wettelijk kader 

Voor de volgende elementen is een verkeersbesluit vereist: 

• intrekken van oude verkeersbesluiten; 

• wijzigen van de maximumsnelheid; 

• aanbrengen van fietsstroken; 

• aanbrengen van zebrapaden; 

• aanwijzen van een invalidenparkeerplaats; 

• aanwijzen van een laad- en losplaats. 

Het gemeentebestuur is bevoegd tot het nemen van dit besluit. De basis hiervoor is artikel 18, lid 1, 
sub d van de Wegenverkeerswet 1994. 

De onderstaande belangen zijn de basis voor het verkeersbesluit. Zij staan in artikel 2 van de Wegen¬ 
verkeerswet 1994: 

• het beschermen van weggebruikers en passagiers; 

• het verzekeren van de veiligheid op de weg; 

• het in stand houden van de weg en het waarborgen van de bruikbaarheid daarvan; 

• het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte overlast, hinder of schade alsmede 
de gevolgen voor het milieu, bedoeld in de Wet milieubeheer; 

• het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte aantasting van het karakter of van 
de functie van objecten of gebieden. 

Ni euwe inrichting 

De straat kent een hoge fietsintensiteit, is een belangrijke schakel in het stedelijk fietsnetwerk en is 
daarom aangewezen als primaire fietsroute. Hij wordt onderdeel van een 30-km zone. De inrichting 
wordt hierop afgestemd. De rijbaan wordt versmald van 8 naar 6 meter en zal bestaan uit brede rood 
geasfalteerde fietsstroken, met klinkers ertussenin. Parkeren vindt plaats in vakken op trottoirniveau. 
De trottoirs liggen met een schuine band tegen de rijbaan, uitgevoerd in de herkenbare grijze tegels. 
Op het traject komen 5 langgerekte verkeersplateaus, 3 van deze plekken worden benadrukt als verblijfs- 
plek. Hier worden de fietsstroken uitgevoerd in klinkers. Vanwege de functie als primaire fietsroute 
blijft de status van voorrangsweg gehandhaafd. Dit geeft helderheid op de kruispunten en bevordert 
de doorstroming van de fietsers. 

Een overzichtstekening is bijgevoegd, de onderstaande afbeelding is een goede momentopname van 
de nieuwe inrichting. 

Aanleiding 

Eindhoven heeft de doelstelling om de luchtkwaliteit te verbeteren in het gebied binnen de Ring. Dit is 
een onderdeel van het coalitie-akkoord uit 2014. Eén van de maatregelen hiertoe is het verminderen 
van de hoeveelheid autoverkeer op de westtangent (de Mecklenburgstraat en Mauritsstraat). Eén van 
de middelen hiervoor is het realiseren van een hoogwaardige fietsroute in de Hoogstraat, in combinatie 
met het verbeteren van de doorstroming van het autoverkeer op het westelijk deel van de Ring. 

Op 19 november 2013 heeft de Gemeenteraad de visie Eindhoven op Weg vastgesteld. Twee algemene 
doelen uit dit stuk zijn de verhoging van de verkeersveiligheid en van de sociale samenhang. In de visie 
is de Hoogstraat aangewezen als een snelfietsroute. 

De genoemde doelstellingen kunnen voor een deel worden bereikt met een herinrichting van de 
Hoogstraat binnen de Ring. Daarom wordt deze herinrichting in 2016 uitgevoerd. Het betreft het weg- 
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gedeelte tussen de kruising met de Boutenslaan - Keizer Karei V singel en de kruising met de Edenstraat 
- Mauritsstraat. 


Belangen a fweging 

De herinrichting draagt bij aan de volgende algemene doelstellingen, zoals verwoord in de aanleiding: 

• verbetering van de luchtkwaliteit in het gebied binnen de Ring; 

• een betere doorstroming van het autoverkeer op de Ring; 

• verhoging van de verkeersveiligheid; 

• verhoging van de sociale samenhang. 

Doelstellingen voor de Hoogstraat en omgeving , de diverse belangen worden hierin genoemd. 
Verkeerskundig 

Het stimuleren van lopen en fietsen in de Hoogstraat en omgeving, binnen de Ring; 
de realisatie van een snelfietsroute in de Hoogstraat, met hoge kwaliteitseisen; 
afremmen van de groei van het autoverkeer binnen de Ring; 

minder doorgaand autoverkeer op de Hoogstraat, ten gunste van bestemmingsverkeer van bewo¬ 
ners, winkeliers en bedrijven aan de radiaal zelf; 

het realiseren van een groene golf op de Ring (Keizer Karei V Singel - Boutenslaan) door de 
kruispunten van de Gestelsestraat en Hoogstraat met de Ring zodanig aan te passen dat een 
groene golf mogelijk is. Dit dient echter te gebeuren met beperkte maatregelen; 
beter benutten van de parallel gelegen Karei de Grotelaan-Mecklenburgstraat voor de afwikkeling 
van het centrumgerichte autoverkeer; 

het verbeteren van de verkeersveiligheid door de aanpak van de minder veilige situaties op de 
Hoogstraat. 

Ruimtelijk 

-De inrichting van de openbare ruimte dient door 'plaats maken' een bijdrage te leveren aan de status 
en beleving van de Hoogstraat als historisch lint. De inrichting is daartoe primair ten dienste aan de 
verblijfskwaliteit, toegankelijkheid en bereikbaarheid van de aanliggende woningen en (buurt)voorzie- 
ningen. Fietsers en voetgangers zijn hierbij de belangrijkste vervoerwijzen. 

Sociaal 

-De Hoogstraat levert door zijn verschijning en gebruik een belangrijke bijdrage aan haar functie als 
'levensader' en historische radiaal in het stadsdeel. Ontmoeten en verblijven zijn een wezenlijk onderdeel 
hiervan. 


Resultaat b elangen a fweging 

Het resultaat is een opnieuw ingerichte Hoogstraat binnen de Ring, als onderdeel van een 30-km zone. 
Met een kwalitatief hoogwaardige fietsroute, ruimte voor de voetganger, minder ruimte voor (doorgaand) 
autoverkeer. En met een uitstraling en gebruik die passen bij deze cultuurhistorische radiaal, als drager 
van het karakter en identiteit van het stadsdeel. De gemeente doet een meting naar het effect van de 
herinrichting op de beoogde verbetering van de luchtkwaliteit. 

Samenspraak 

Het ontwerp van de nieuwe inrichting is in eerste instantie beoordeeld door vertegenwoordigers van 
bewoners, ondernemingen en instellingen uit de Hoogstraat en omgeving. In tweede instantie hebben 
alle bewoners, ondernemingen en instellingen kennis kunnen nemen van het ontwerp. Ook hebben 
professionele partijen zoals de brandweer, Hermes, fietsersbond. Platform Gehandicapten Eindhoven 
en de commissie Ruimtelijke Kwaliteit hun mening gegeven. Deze samenspraak heeft geleid tot een 
aantal aanpassingen in het voorlopige plan. Het resultaat is het bijgevoegde Definitief Ontwerp. 

Advies politie 

De politie ziet erop toe dat de verkeersregels worden nageleefd. Daarom is het plan ook met haar be¬ 
sproken. Zij is niet akkoord met dit besluit. 


Besluit 

Het verkeersbesluit nemen voor: 

Het intrekken van de volgende verkeersbesluiten 
• Gemeenteblad nr. 40 (VI-19) d.d. 18-7-1967 
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Gemeenteblad nr. 42 (ll-57a) d.d. 5-9-1967 
Gemeenteblad nr. 52 (I g-4) d.d. 21-10-1970 
Gemeenteblad nr. 30 (I a-2) d.d. 11-6-1976 
Gemeenteblad nr. 126 (I ) d.d. 18-11-1980 
Gemeenteblad nr. 102 ( I ) d.d. 30-8-1983 
Gemeenteblad nr. 65, d.d. 15-7-1986 
Gemeenteblad nr. 57 d.d. 20-10-1987 

De onderstaande elementen in het plan 

a. het wijzigen van de maximumsnelheid van 50 km/u naar 30 km/u 

b. het aanbrengen van fietsstroken 

c. het aanbrengen van een zebrapad aan de zuidzijde van de kruising met de Baarsstraat 

d. het aanwijzen van een algemene invalidenparkeerplaats bij huisnummer 94 

e. het aanwijzen van een invalidenparkeerplaats op kenteken 01-RR-VL, bij huisnummer 77 

f. het aanwijzen van 3 laad- en losplaatsen met tijdsbeperking: maandag t/m vrijdag van 8 tot 18.30 
uur, nabij de huisnrs. 67, 153 en 200 

g. het aanwijzen van een laad- en losplaats in de Hoogstraat, zonder tijdsbeperking, bij de huisnum¬ 
mers 49 en 51 

h. het aanwijzen van een laad- en losplaats in de Sint Lambertusstraat, zonder tijdsbeperking, naast 
huisnummer 42 

De maatregelen zijn aangegeven op tekening VKO-20130131, gedateerd op 3 maart 2015, laatst gewijzigd 
op 18 mei 2015. 

Bezwaar 

Belanghebbenden kunnen, tot uiterlijk 6 weken na publicatie van het besluit, schriftelijk bezwaar indienen 
bij burgemeester en wethouders. Postbus 90150, 5600 RB Eindhoven. 

Het bezwaarschrift moet worden ondertekend en bevat ten minste: 

• de naam en het adres van de indiener 

• de dagtekening 

• een omschrijving van het besluit waartegen het bezwaar is gericht 

• de gronden van het bezwaar. 

Het bezwaar schorst niet de werking van het besluit. 

Wel kan een belanghebbende, met een spoedeisend belang, binnen dezelfde termijn een voorlopige 
voorziening vragen bij de voorzieningenrechter van de rechtbank te 's-Hertogenbosch, Postbus 90125, 
5200 MA 's-Hertogenbosch. 

Het verzoek om een voorlopige voorziening moet voldoen aan dezelfde eisen als een bezwaarschrift. 
Eindhoven, 1 juli 2015. 

Hoogachtend, 

namens burgemeester en wethouders van Eindhoven, 

W.Sikkel 

Hoofd afdeling Verkeer en Milieu, a.i. 
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